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SAMRÅDSREDOGÖRELSE  
2017-10-30 

 
DETALJPLAN FÖR VEMDALENS KYRKBY 56:57, 56:22, 39:42 
Vemdalsskalet 
Härjedalens kommun, Jämtlands län 
Plan 0039/2009, standardförfarande 

Upprättad 2017-01-30 

 
FÖRFARANDE 

Ärendet handläggs med standardförfarande enligt plan och bygglagen 2010:900. Kompletta 
planhandlingar, upprättade 2017-03-03 har sänts till berörda sakägare enligt 
fastighetsförteckning samt till myndigheter och övriga. Planförslaget har varit ute på samråd 
under tiden 2017-05-24 - 2017-06-26.  
 
ÖVERGRIPANDE ÄNDRING AV PLANEN EFTER GENOMFÖRT SAMRÅD 

Under samrådet 2017-04-18 - 2017-05-10 av planförslaget, konstaterades att vissa delar av 
den södra delen, Vemdalens Kyrkby 55:94 m.fl., inte kan genomföras p.g.a. berörd detaljplan 
har en genomförandetid som inte löpt ut. Miljö- och byggnämnden beslutade 2017-09-22, 
att det tidigare planförslaget med Vemdalens Kyrkby Vemdalens Kyrkby 56:57, 55:94, 55:12, 
54:2, 11:11 m.fl., skulle delas upp och hanteras separat i två olika planer. Samrådskretsen är 
oförändrad för planerna.  
 
Föreliggande samrådsredogörelse avser den plan som innefattar fastigheterna Vemdalens 
Kyrkby 56:57, 56:22 och 39:42. Synpunkter som endast berör den södra delen Vemdalens 
Kyrkby 55:94 m.fl., i det ursprungliga planförslaget, bemöts inte i denna 
samrådsredogörelse. Dessa synpunkter hanteras i det kommande planförslaget för 
Vemdalens Kyrkby 55:94 m.fl. 

 
INKOMNA SKRIVELSER UNDER SAMRÅD 

 
Myndigheter m.fl.  1. Lantmäteriet 

 
2. Länsstyrelsen 

 
3. Räddningstjänsten 

 
4. Trafikverket, ingen erinran 

 
 

Sakägare    5. Per Ahlqvist 

 
   6. Omi Söderblom Mohammar 

 
   7. Vemdalsskalets vägförening 
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   8. Gunnar Forss 

 
   9. Bo Eriksson 

    

10. Magnus Bakke 

 
11. Kjell Klasa, Agneta Lisell Klasa, Christer Klasa,  
Åsa Klasa, Thomas Klasa, Linnea Klasa 

 
12. Edvard Byström och Robert Byström 

 
13. Fredrik Magnusson 

 
14. Sam och Christina Sandström 
 
15. Marie Flodström och Andreas Tullsson 
 
16. Hans Rylander 
 
17. Ann-Sofi Aronsson och Peter Lif 
 
18. Per Mjörnheim 
 
19. Skistar AB 
 
20. Helen Lindfors och Patrik Nilsson 
 
21. Jonas och Pernilla Fredriksson 
 
22. Johanna Mjörnheim 
 
23. Marianne Silfver och Leif Svensson 

 
 
Övriga   24. Hovde Fritidshusförening 

 
25. Destination Vemdalen  

 
 
SAMMANFATTNING AV SYNPUNKTER OCH KOMMENTARER TILL DESSA 

 
1. Lantmäteriet 

I planområdets nordöstra del, mellan skidbacken och kvartersvägen finns ett område av 
kvartersmarken som saknar egenskapsbestämmelse. Detsamma gäller i ett kvarter i norra 
delen av planen.  

Kommentar 1: Plankartan kompletteras med egenskapsbestämmelser i områdena. 
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I området Hovdevillorna är vägarna utlagda som g-områden, kvartersväg. Lantmäteriet 
upplyser om att markåtkomst och ersättningsreglerna vid bildande av 
gemensamhetsanläggningar för kvartersvägar utan överenskommelse, innebär andra 
markåtkomst- och ersättningsregler än vad fallet är för allmän plats, gata. Gällande 
kvartersvägen belägen i Hovdevillornas västligaste del, behövs en utförligare motivering till 
varför inte allmän plats, gata använts för denna väg.  

Kommentar 2: Kvartersvägen, som avses ingå i gemensamhetsanläggning för Hovdevillorna, 
har en annan teknisk utformning än övriga vägar. Detta gäller även vägen i Hovdevillornas 
västligaste del. Vägarna lutar lite mer och är smalare och de kräver sin speciella väghållning. 
Därför läggs de inte ut som allmän platsmark. All mark är i en ägares hand, exploatören, så 
det blir inga problem med markåtkomst. Parkeringsplatser avses också ingå i 
gemensamhetsanläggningen för kvartsväg inom Hovdevillorna.  

 

I södra delen av planområdet finns två lokalgator som ska ansluta mot plan 2361-P09/12 och 
delvis ändrar denna plan genom lokalgatorna som ”går” in där. Genomförandtiden för 
planen löper ut 2019-04-23, vilket kan innebära svårigheter enligt plan och bygglagen  
(PBL 4:39). 

Kommentar 3: Planförslaget har ändrats och innefattar inte längre Vemdalens Kyrkby 55:94 
m.fl. Förutsättningarna ovan kommer att bemötas i kommande planförslag för Vemdalens 
Kyrkby 55:94 m.fl.  

 

Gällande trafiklösningen bör planbeskrivningen utförligare behandla hur trafikflödet även 
utanför planområdet kan ändras. Lantmäteriet tolkar planen som att det blir viss 
genomfartstrafik mellan det nya planområdet och redan befintlig bebyggelse. 
Konsekvenserna av detta bör framgå tydligare för att underlätta vid det senare 
genomförandet och inrättandet av gemensamhetsanläggning för väg. 

Kommentar 4: Med ändringar enligt ovan så blir det ingen genomfartstrafik enligt 
planförslaget.  

 

Det är oklart om vatten och avlopp i planområdet ska ägas och förvaltas av kommunen, eller 
om tanken är att VA-anläggningar ska utföras av fastighetsägarna i området eller 
exploatören, och senare förvaltas av fastighetsägarna genom bildande av 
gemensamhetsanläggning. För att framtida fastighetsägare ska kunna förstå vilket ansvar 
och kostnadsansvar ett fastighetsköp i planområdet kan medför behöver detta tydliggöras.   

Kommentar 5: Kommunen ska anlägga, förvalta och äga vatten- och avloppsledningar med 
högreservoar inom planområdet. Planbeskrivningen kompletteras med denna information.  

 

För avfallshantering står det att planområdets miljöstation ska ingå i den befintliga ga:n som 
finns för detta. Meningen bör omformuleras så att dels beteckningen på den befintliga ga:n 
framgår, dels ändra ordet ”ska” till ”kan ingå”. Detta för att inte ge sken av att frågan redan 
är prövad och klar, eftersom det prövas i en lantmäteriförrättning och inte i och med 
detaljplanen. 

Kommentar 6: Stycket ändras enligt Lantmäteriets yttrande.  
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Etappvis utbyggnad är tänkt att ske inom planområdet. Det bör framgå i planbeskrivningen 
att fastigheter i senare etapper kan komma att behöva betala anslutningsavgift enligt 42a § 
anläggningslagen för inträdet i gemensamhetsanläggningar som utförts och bildats i den 
första etappen. 

Kommentar 7: Planbeskrivningen tillförs denna information.  

 

Då relativt stora insatser krävs för att få till stånd nödvändiga gemensamhetsanläggningar, 
önskar Lantmäteriet att det klarläggs i planbeskrivningen hur exploateringsavtalet ska 
utformas gällande bekostandet av anläggningsförrättningar. Ska exploatören eller framtida 
fastighetsägare stå för kostnaderna? 

Kommentar 8: Planbeskrivningen förtydligas så att det framgår hur exploateringsavtalet 
reglerar kostnader för anläggningsförrättningar.   

 

Under fastighetsrättsliga frågor beskrivs att Skistar har en vattenledning som är upplåten 
med ledningsrätt. Rättighetsbeteckningen för denna och övriga rättigheter som påverkas i 
planområdet, bör skrivas ut så att rättighetshavare kan förstå hur deras rättighet påverkas 
och hanteras. 

Kommentar 9: Grundkartan och plankartan kompletteras med rättighetsbeteckningar.   

 

Lantmäteriets yttrande medför ändring av planförslaget.  

 
2. Länsstyrelsen 

Bedömer att med hänsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kända 
förhållanden att ett antagande av detaljplanen enligt förslaget inter kommer att prövas. 
Genomförandet av planen bedöms inte leda till negativ påverkan på riksintressen eller 
miljökvalitetsnormer.  
 
Länsstyrelsen befarar inte att bebyggelse blir olämplig med hänsyn till de boendes och 
övrigas hälsa eller säkerhet, eller risk för olyckor, översvämning eller erosion. Upphävande 
av strandskydd sker i linje med gällande bestämmelser. Länsstyrelsen delar kommunens 
behovsbedömning att planen inte medför betydande miljöpåverkan och att ingen MKB 
behöver upprättas. Planområdet överlappar fler områden i den fördjupade översiktsplanen. 
Detaljplanen bedöms i huvudsak överensstämma med den fördjupade översiktsplanen. 
Detaljplanen berör inga fornlämningar. 
 
Det är av stor vikt att beskriva skydds- och försiktighetsåtgärder som anges i 
planbeskrivningen också genomförs. Utan det finns risker att betydande påverkan kan ske i 
framförallt Röjåns vattensystem och där även riskera ytterligare att miljökvalitetsnormen 
god ekologisk status ej uppnås. I ett avsnitt nämns att ett exploateringsavtal kommer att 
upprättas och att i dessa avtal kan det ställas krav på ett antal beskrivna åtgärder. 
Länsstyrelsen menar att det ska framgå vad som ska göras för att säkerställa att ingen skada 
sker på grund- och ytvatten i området. 
Kommentar 10: Planbeskrivningen ändras för att tydliggöra vilka skyddsåtgärder som ska 
genomföras vid exploateringen.  
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Planområdet är beläget inom vattenskyddsområde och gällande förskrifter ska följas. Inom 
vattenskyddsområdet är allmän hänsyn extra viktig och det bör beaktas vid grävarbeten och 
avledningar av spill och dagvatten. Länsstyrelsen efterlyser också en beskrivning av hur 
släckvatten vid eventuell brand ska hanteras för att inte riskera att påverka 
vattenskyddsområdet. 
Kommentar 11: Planbeskrivningen beskriver planförslaget och konsekvenserna av planens 
genomförande. Hur oberäkneliga incidenter, t.ex. brand hanteras, är inget som kan regleras 
med planförslaget utan det är sådant som räddningstjänstens verksamhet hanterar. 
Planbeskrivningen tillförs en generell beskrivning av hur släckvatten kan hanteras vid brand.  
 
Utformning av planförslaget ser ut att kräva både artskyddsdispens och tillstånd till 
markavvattning för att kunna genomföras. 
Kommentar 12: Artskyddsdispens har lämnats in till Länsstyrelsen. Tillstånd för 
markavvattning ska sökas där så erfordras. Detta avgörs vid kommande projektering av 
exploateringen. Planbeskrivningen tillförs denna information.  
 
Länsstyrelsen anser att avsnittet i planbeskrivningen om artskydd behöver justeras. 
Beskrivningen som berör naturvärdesinventeringen för södra delen av planområdet behöver 
tydliggöras. 
Kommentar 13: Planbeskrivningen ändras till viss del enligt Länsstyrelsen anvisning. 
Beskrivningen som avser naturvärden i den södra delen utgår från detta planförslag.  
 
Länsstyrelsen anser att detaljplanen inte i tillräcklig omfattning beaktar den genomförda 
naturvärdesinventeringen i planområdets östra del. I denna del anser Länsstyrelsen att det 
krävs en alternativ utformning som på ett bättre sätt beaktar dokumenterade naturvärden. 
Kommentar 14: Planförslaget omarbetas och reduceras vad gäller antal tomter i området 
med dokumenterade naturvärden. Området för sophanteringen minskas och flyttas längre 
ifrån bäckmiljön. För att genomföra planen, som ligger i linje med den fördjupade 
översiktsplanen, så krävs att företräde ges för exploateringen men med beaktande av 
naturvärden. 
 
Under genförandefrågor i planbeskrivningen bör artskyddsdispens och eventuellt 
markavvattning finnas med. 
Kommentar 15: Planbeskrivningen tillförs denna information.  
 
Länsstyrelsen efterlyser tydliggörande av planbestämmelsen f2. Gällande f2 är det oklart med 
syftet ”vind får inredas”. Är avsikten att vind inte får inredas inom planområdet där 
bestämmelsen saknas? Om avsikten är att reglera vindsinredning bör man föreskriva att vind 
inte får inredas till bostad där så avses. Formulering ”skorsten får uppföras” för 
bestämmelsen f2 är överflödig när höjdbegreppen högsta byggnadshöjd och högsta nockhöjd 
används. 
Kommentar 16: Vind får inredas inom hela planområdet. Formuleringen för bestämmelsen f2 

”vind får inredas” utgår. Likaså utgår formuleringen ”skorsten får uppföras” för 
bestämmelsen f2. 
 
Länsstyrelsen efterlyser tydliggörande av planbestämmelsen a2 ”Bygglov krävs för 
utfyllnader och schaktning +/- 0,8 meter inom kvartersmark för bostäder. Schakt och fyll 
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regleras med marklov. Om kommunen avser att marklov krävs för schakt och fyll som 
förändrar höjdläget mer än +/- 0,8 meter bör detta anges. 
 
Kommentar 17: Bestämmelsen utgår. Schakt och utfyllnader regleras av kommunen genom 
ansökan om marklov.  
 
Länsstyrelsens yttrande medför ändring av planförslaget.  
 
3. Räddningstjänsten 

Räddningstjänsten ser stora problem med framkomligheten för räddningsfordonen inom 
området p.g.a. lutning på vissa delar av vägarna. Det blir mycket svårt, om ens möjligt, att sig 
fram på vissa partier under vintersäsongen. Detta gäller även inom området Hovdevillorna 
där det även bedöms vara problem för räddningstjänstens fordon att ta sig under den tänkta 
skidbron. Därför blir den sammantagna bedömningen att det inte är möjligt att genomföra 
tänkta plan med nuvarande vägplanering. Grunden för bedömningen handlar om att det i 
Boverkets byggregler (BBR 5:72) regleras att avståndet mellan räddningsfordonens 
uppställningsplats och byggnadens angreppspunkt bör understiga 50 meter. Eftersom det 
förekommer byggnader längs hela vägen genom planområdet ska alltså räddningsfordon 
kunna stanna inom nämnda avstånd och därefter kunna starta på platsen igen.  
 
Kommentar 18: För området Hovdevillorna anläggs en brandpost centralt i området så att 
räddningsfordon inte behöver köra in i området vid insats. Brandposten placeras centralt och 
utformas med tillräcklig kapacitet för ändamålet. Planbeskrivningen kompletteras med 
information om brandpost inom Hovdevillorna.  
 
Vissa kortare partier längs Hovdedalsvägen lutar mer än gällande 8 % som kommunens 
styrande dokument anger. I dessa partier finns angränsande vägar: kvartersväg, 
Fjällämmelsvägen och Myskoxevägen. Med dessa anslutningar till Hovdedalsvägen finns 
möjligheter för räddningsfordon att stanna och vända i stället för att starta i motlut. Med 
dessa platser för att vända runt uppfylls räddningstjänstens riktlinje för avstånd mellan 
uppställningsplats för fordon och angreppspunkt för bebyggelsen längs Hovdedalsvägen.  
 
Räddningstjänstens yttrande medför ändring av planförslaget.  
 
5. Per Ahlqvist 

Planförslaget medför ökad trafikbelastning på Karl IX:s väg som idag inte är dimensionerad 
för mötande biltrafik. Eftersom det nya området sitter ihop med Karl IX:s väg så kommer 
trafiken att öka på vägen. Det är många som går efter vägen för att ta sig upp på fjället, så 
risken för olyckor är överhängande om trafiken ökar. 
 
De 7 tomter som är inritade närmast oss på Vemdalens Kyrkby 11:54 ligger på ett 
naturområde som vi anser ska finnas kvar. Som köpare tar man för givet att ett naturområde 
inte kommer att bebyggas. Vi uppfattade det som att området var färdigexploaterat. Vi 
använder dessutom detta område för att ta oss till och från skidområdet vid Vemdalsskalets 
fjällanläggning samt att det används som lekområdet för våra barn. 
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Idag finns det en naturlig skidled från Vemdalsskalets fjällanläggning till Strömsområdet som 
vi använder för att ta oss hem från skidanläggningen. Det finns ingen skidled till 
Strömsområdet inritad på plankartan på föreslagen detaljplan. .. viktigt att man ser till att 
man kan ta sig till och från fjällanläggningen utan bil med tanke på brist på parkeringsplatser 
.. och på miljön. 
 
Kommentar 19: Denna samrådsredogörelse bemöter inte frågor som endast berör den södra 
delen av det tidigare planförslaget. Dessa synpunkter kommer att bemötas i en kommande 
samrådsredogörelse för ett planförslag som berör Vemdalens Kyrkby 55:94 m.fl. 
 
Planförslaget innehåller 3 förbindelseleder mellan Vemdalsskalets alpina skidanläggning och 
befintlig bebyggelse söder och öster om planförslaget. Kommande granskningshandlingar 
ska förtydliga förbindelselederna och dess sträckning. Planförslaget syftar till att bibehålla 
möjligheterna för att ta sig till och från skidanläggningen.    
 
Yttrandet från Per Ahlqvist medför ändring av planförslaget.  
 
6. Omi Söderblom Mohammar 

Yrkande: Med stöd av gällande officialservitut (som belastar Vemdalens Kyrkby 56:22) ska en 
tillfarts-/utfartsväg anläggas i södra delen av Vemdalens Kyrkby 56:57 till förmån för 
Vemdalens Kyrkby 56:58. 
 
Bakgrund till yrkandet beskrivs i skrivelsen. Centralt är ett äldre officialservitut avseende väg 
på Vemdalens Kyrkby 56:22. Frågan är om både Vemdalens Kyrkby 56:57 och 56:58 har del i 
servitutet efter klyvning. 
Kommentar 20. Hela Hovdedalsvägen från Gamla Landsvägen till vägslut samt övriga större 
vägar kommer, efter det att de färdigställts, att ingå i gemensamhetsanläggning som 
förvaltas av Vemdalsskalets vägförening. De fastigheter, främst nya tomter, som har behov 
av vägnätet kommer att anslutas till gemensamhetsanläggningen. Detta kan även gälla 
närliggande fastigheter. Så oberoende av huruvida Vemdalens Kyrkby 56:57 har del i 
servitutet finns möjlighet för fastigheten till fysisk vägförbindelse till allmän väg i framtiden. 
 
Planen för Vemdalens Kyrkby 56:57 bör efter samrådet ritas om så att en öppning görs till 
Vemdalens Kyrkby 56:58 enligt bifogad kartskiss. 
Kommentar 21. Plankartan ritas om så att en vägförbindelse västerut från Rödrävsvägen blir 
möjlig att utföra i framtiden.  
 
En fastighetsförteckning ska vara bifogad planen.  
Kommentar 22: Fastighetsförteckning brukar kommunen inte lägga ut på hemsidan med 
hänvisning till PUL (personuppgiftslagen). Fastighetsförteckning är dock en offentlig handling 
och kan, vid behov, beställas från Härjedalens kommun, Miljö- och byggförvaltningen. 
 
Yttrandet från Omi Söderblom Mohammar medför ändring av planförslaget.  
    

7. Vemdalsskalets vägförening 

Än en gång ser man att det brister i kommunens säkerhetstänkande vad gäller de små 
vändplanerna i beskrivningen. Man ser inte till svårigheterna för ett större brandfordon att 
vända på vändplanerna vintertid. 
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Kommentar 23: Vändplanerna inom allmän platsmark, gata, är utformade enligt kommunens 
styrande dokument för vägar. Detta innebär b.la. att samtliga vändplaner har en minsta 
diameter av 18 meter vilket är tillräckligt för större fordon. För att säkerställa framkomlighet 
vintertid är det av stor vikt att väghållningen utförs på ett ändamålsenligt sätt.  
 
Med tanke på den trafikökning och den kraftiga exploatering som sker inom hela Vemdalens 
skidområde så vore det önskvärt att en ordentlig vägutredning gjordes från kommunens 
sida. I dagsläget så är det redan idag problem med många olyckstillbud mellan 
gångtrafikanter och bilar i området. Det vore högst önskvärt om man från kommunens sida 
även planerar för bilfria gångbanor och skidvägar ifrån de befintliga områdena in mot 
Vemdalsskalets centrum. Vägföreningen har enligt gällande förrättningsbeslut inga tillstånd 
att projektera för detta. 
 
Sammanfattningsvis krävs en vägutredning samt ett helhetstänkande där man även tar 
hänsyn till trafikbilden i stort, både vad gäller gångtrafikanter och räddningsfordon för att 
vägområdet även i fortsättningen skall kunna fungera på ett säkert och tillfredställande sätt. 
Kommentar 24: Synpunkterna är av övergripande karaktär och är inget som kan belasta ett 
enskilt planförslag/enskild exploatör. Erforderliga undersökningar/utredningar måste utföras 
med ett helhetsgrepp över Vemdalsskalet. Kommunen tar med sig frågan och om det 
eventuellt behövs utföras anmodade utredningar.  
 
Yttrandet från Vemdalsskalets vägförening medför ingen ändring av planförslaget.  
 
8. Gunnar Forss 

Den stora utbyggnaden som skett runt Skalets torg och även omkring spårcentralen har 
försämrat lätt tillgång till den kanske viktigaste aktiviteten skidåkning och vandring. 
Planförslaget kommer att ge mindre natur kring stora exploaterade områden med ett stort 
antal bäddar. Detta medför att det krävs bra kommunikation med Skalets centrum för 
skidåkning, vandring men även för biltrafik.  
 
Det behövs en trafikstudie för detta omfattande och centrala projekt som redovisar 
lösningar för de problemen med tillgänglighet som finns i området. Om ytterligare 1 500 
personer skall transporteras genom parkeringen och dessutom möta trafikflödet från 
Vargen- och Strömsområdet med en blandning av bilar och gångtrafikanter kommer det att 
bli kaotiskt. Den bästa lösningen borde vara att låta den nya vägen över myren ansluta även 
till Nedre Hovdevägen eller till nedre delen av Strömsväg. För att få detta att fungera måste 
man göra en planskild korsning mellan biltrafik och de oskyddade trafikanterna Detta 
möjliggör också att man stänger av den farliga delen av Karl den 11:s väg och ger en 
avlastning av Gamla landsvägen mot Vargen. Görs detta bildas en bilfri aveny från Skalets 
torg, genom Sörgårdarna, mot Ströms och vidare mot Vargen. Denna aveny bör då även ha 
en planskild korsning från denna aveny över gamla vägen till Vargen och väg 315. På detta 
sätt kompenseras de naturvärden som går förlorade vid denna exploatering. 
 
Stora turistområden behöver ”gröna avenyer” för att vara attraktiva. Det innebär behaglig 
miljö skilt från biltrafik.  
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Kommentar 25: Planförslaget beaktar givna förutsättningar i rimlig omfattning. Stora ytor i 
planförslaget utgör naturmark som inte exploateras.  
 
Den problembild som beskrivs, grundar sig på flera stora exploateringar i området. 
Exploateringarna har kommit till vid olika tidpunkter. Att exploatörerna för detta planförslag 
ska åtgärda och bekosta de problem som beskrivs är inte skäligt. Exploatörerna delar inte 
den problembild och föreslagna åtgärder som Gunnar Forss anger. Problembilden är viktig 
att analysera, men detta måste göras tillsammans med övriga exploatörer, 
näringar/intressen i området. Exploatörerna kan tänka sig att föra diskussionen vidare 
tillsammans med övriga exploatörer, näringar/intressen i området. 
 
Synpunkter som berör kommande planförslag för Vemdalens Kyrkby 55:94 m.fl. bemöts i 
kommande samrådsredogörelse.  
 
Yttrandet från Gunnar Forss medför ingen ändring av planförslaget.  
 
9. Bo Eriksson  
Befintlig skidväg till pisten längst ner vid Nedre Hovdevägen måste vara kvar i sin sträckning 
då det är viktigt inte minst för barn att det är lutning. Ski in/ski out är så oerhört viktigt idag. 
Förbättring av skidvägen är Hovde fritidshus förening villig att bekosta. Vägen borde anslutas 
till Nedre Hovdevägen eller längst ner på Strömväg för att avlasta Karl XI väg och Gamla 
Landvägen. 
Kommentar 26: Vad gäller befintliga skidvägar, förbindelseleder mellan stugområden och 
den alpina skidanläggningen, hänvisas till bemötande nr 19 ovan. Den befintliga 
sträckningen för den östra förbindelseleden, från Nedre Hovdevägen till den alpina 
anläggningen, läggs delvis om för att möjliggöra för exploatering av området Hovdevillorna. 
Den delvis nya sträckningen av förbindelseleden ska säkerställa ski in/ski out även när 
området är exploaterat.  
 
Planförslaget innehåller inte någon anslutning av Nedre Hovdevägen till Hovdedalsvägen 
som går genom planområdet. Det är dock tekniskt möjligt att genomföra detta i framtiden. 
Nackdelen med detta är att anslutningen kommer att korsa skidspåret.  
 
Yttrandet från Bo Eriksson medför ingen ändring av planförslaget.  
 
10. Magnus Bakke 

Det är av stor vikt att skidvägar till och från skidbackarna inte försämras, snarare förbättras. 
Det är viktigt för miljö, säkerhet och Vemdalens expansionsmöjlighet. När nu nya området 
56:57 exploateras så finns det möjlighet att beakta detta i många dimensioner. D.v.s., 
detaljplanen kräver en stor del grönytor och det räcker med få vägar i området. Passa då på 
att se till att hus och tomter inte hamnar så berörda skidvägar försämras. Det vore snarare 
lämpligt att förbättra dessa skidvägar då de också är viktiga för de som ska bo inom det nya 
området. Viktigt att säkerhet vid korsningar, lutning och pistning av skidvägarna beaktas och 
förbättras. Detaljerna kring detta kan ju inte alla gå in och tycka kring, men t.ex. kan detta 
samordnas med två av de berörda markägarna som nu aktiva i projektets över del (södra del) 
samt Per Aronsson i egenskap av ordförande i vår stugförening Hovde Fritidsförening.  
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Kommentar 27: Vad gäller befintliga skidvägar, förbindelseleder mellan stugområden och 
den alpina skidanläggningen, hänvisas till bemötande nr 19 ovan. Exploatörerna är öppna för 
en vidare diskussion om skidvägar och skötsel etc. men det är inte något som ryms inom 
planförslaget. Den ansatsen till skötsel och utformning som hemställs ovan, behöver ses över 
och utföras i ett vidare sammanhang. Planförslaget ger övergripande förutsättningar för 
detta.  
 
Det är väldigt många lägenheter i planförslaget. Antalet lägenheter bör minskas.  I något av 
dokumenten så står det att det är över 300 lägenheter planerade. Eftersom moderna 
lägenheter byggs för stora belopp är ju själva grundidén att de ska hyras ut maximalt, ofta 
med två familjer i varje lya. Jag tycker att det bli onödigt mycket, d.v.s. onödigt stora 
lägenheter med onödigt stort slitage på området. Det handlar om allting, d.v.s. biltrafik, 
sopor, oljud mm. Om man hårdrar räkneexemplet att det bor 12 personer per lägenhet så 
kan det således bli 3 600 bäddar i området. Det är väl 6 st. Vemdalens by? Mitt förslag är 
således att ni dramatiskt ändrar förutsättningarna för att t.ex. minska storlekarna på 
lägenheter eller bara acceptera en lägenhet per tomt eller godkänna färre tomter. Det finns 
som bekant gott om skidnära områden som kan exploateras kring andra backar snarare än 
att göra det alltför tätt i detta område.  
Kommentar 28: Närheten mellan boende och alpina anläggningar, närhet mellan boende och 
spår och leder samt närhet mellan boende och kalfjäll är enligt den fördjupade 
översiktsplanen för området den grundläggande planeringsprincipen. Denna 
planeringsprincip innebär att huvuddelen av tillkommande bebyggelse bör placeras nära 
befintlig bebyggelse, alpina anläggningar samt befintliga spår och leder och bör placeras i de 
mest centrala och attraktiva lägena för att ge önskvärd beläggning. Genom att placera 
tillkommande boende i lift- och spårnära lägen minimeras också den interna biltrafiken i 
området. De mest liftnära tillkommande områdena för bebyggelse samt områden som ligger 
mycket centralt är reserverade för s.k. varma bäddar. 
 

Planförslaget rymmer cirka 1 100 bäddar vid maximalt bebyggande. Med kommande 
planförslag för Vemdalens Kyrkby 55:94 m.fl. blir det maximalt 1 500 bäddar. Påståendet om 
3 600 bäddar är ett orimligt antagande. Ett rimligt utfall vid realisering torde ligga runt  
1 100-1 200 bäddar inom området. 
 
Planförslagets utformning med en stor del naturmark medför att detta område inte bebyggs 
på ett tätare sätt än övriga områden vid Vemdalsskalet. Planförslaget innehåller möjligheten 
att varje tomt får bebyggas med två lägenheter. Utfallet för Vemdalsskalet visar att det är en 
liten del som nyttjar denna möjlighet. Efter genomfört samråd har tomter tagits bort i 
området vid ytan för sophanteringen.  
 
Yttrandet från Magnus Bakke medför ingen ändring av planförslaget.  
 
11. Kjell Klasa, Agneta Lisell Klasa, Christer Klasa, Åsa Klasa, Thomas Klasa, Linnea Klasa 

Idag kan man åka skidor från vårt fritidshus till skidanläggningen vid Vemdalsskalet och från 
toppen av Hovde kan man via nedfart och iordningställd förbindelseled glida tillbaka till 
fritidshuset. Planförslaget anger att ski in/out är möjligt. Vi anser inte detta då 
förbindelseleden från skidområdet kommer att korsar genomfartsvägen, Hovdedalsvägen, 
samt Fjällugglevägen i den södra delen. Leden nyttjas av många barn och vi saknar en 
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beskrivning hur man skapar en trafiksäker och fungerande lösning. För Fjällugglevägen anser 
vi att man ska ta bort den del av vägen om tomterna som gränsar till förbindelseleden.  
Kommentar 29: Förbindelselederna till/från skidområdet kommer att korsa Hovdedalsvägen. 
Kommande handlingar, granskningshandlingar, kommer att beskriva vilka åtgärder som kan 
vidtas för att utföra korsningarna mer säkra för skidåkare. Detta innebär bland annat 
skyltning och belysning vid korsningar. Förbindelselederna kommer att förtydligas i 
illustrationen och planbeskrivningen. Kommande planförslag för Vemdalens Kyrkby 59:54 
m.fl. kommer att ta ställning till hur tomter/Fjällugglevägen utformas. Intentionerna är att 
bibehålla läget för förbindelseleden.  
 
I planbeskrivningen under rubriken ”Hälsa och säkerhet” anges bl. a. att det föreligger ingen 
förhöjd risk för olyckor inom området. Detta anser vi är ett felaktigt konstaterande om det är 
så att förslaget innebär att förbindelseleden från Hovde ska korsa Hovdedalsvägen i samma 
plan. Detta bör innebära förhöjdrisk för olyckor speciellt då Hovdedalsvägen utgör 
genomfartsgata för hela planområdet. 
Kommentar 30: Planbeskrivningen kommer att utvecklas och beskriva risk och säkerhet längs 
förbindelselederna. Med planförslaget blir det inte aktuellt med genomfartstrafik genom 
området.  
 
Yttrandet från Kjell Klasa, Agneta Lisell Klasa, Christer Klasa, Åsa Klasa, Thomas Klasa, Linnea 
Klasa medför ändring av planförslaget.  
 
12. Edvard Byström och Robert Byström 

Vi ger inte våra medgivanden till att detaljplanen för Vemdalens Kyrkby 11:26, 11:5, plan 
2361-P09/12, ändras före genomförandetidens utgång. Vidare yrkar vi att föreslagen 
detaljplan, Vemdalens Kyrkby 56:57 omprövas avseende område SÖDRA. Föreslagen 
detaljplan överensstämmer inte med den fördjupade översiktsplanen (FÖP), antagen 2008, 
gällande område B27 och Br12. En vägansluning till Karl XI väg mellan fastigheterna 
Vemdalens Kyrkby 11:49 och 11:50 finns inte, utan marken definieras som Natur. Vi anser att 
föreslagen väganslutning från Gamla Landsvägen över Skalsmyren fyller behovet av 
tillgänglighet till området HOVDEVILLORNA, NORRA och SÖDRA. Den södra delen av 
planförslaget stämmer inte alls med den fördjupade översiktsplanen som medger betydligt 
färre tomter i detta område. Antalet tomter behöver reduceras väsentligt i den södra delen. 
Väganslutningen till den södra delen måste också utföras på ett annat sätt.  
 
Vi menar att en reviderad detaljplan med 107 tomter, istället för 127, tillgodoser behovet av 
nödvändigt tillskott till besöksnäringen, samt inskränker i mindre omfattning det rörliga 
friluftslivet. Antalet tomter bör minskas inom området SÖDRA; ett område med naturskön 
miljö och besvärliga lutningsförhållanden för bebyggelse av friliggande fritidshus, samt 
saknar ”skin/ski-out”-förhållanden. 
Kommentar 31: Synpunkter avseende södra delen av det tidigare planförslaget kommer att 
bemötas i kommande samrådsredogörelse för Vemdalens Kyrkby 59:54 m.fl.  
 
Yttrandet från Edvard Byström och Robert Byström medför ingen ändring av planförslaget.  
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13. Fredrik Magnusson 

Då vi nyligen införskaffat en stuga just i ”Strömsområdet” för att vi med lätthet skulle kunna 
ta oss till och från slalombacken på skidor är det ytterst tråkigt att det nu ser ut som om den 
möjligheten kommer att begränsas eller än värre helt tas bort. Idag går de skid/gång led med 
lagom lutning för att ta sig till backen och även en för hemfärd. Det borde vara möjligt att ta 
hänsyn till dessa två leder när man planerar var de tomter och vägar som angränsar till dessa 
skall ligga. Merparten av fastigheterna i området har valt att köpa eller bygga i området för 
närheten till backarna och utan att behöva ta bilen. Jag anser att det är viktigt att skid- och 
gångleder till och från skidområdet finns och har rätt lutning samt att det utifrån ett 
säkerhetsperspektiv ej korsar vägar etc.  
Kommentar 32: Synpunkterna har tidigare bemötts under kommentar 19 ovan.  
 
Yttrandet från Fredrik Magnusson medför ändring av planförslaget.  
 
14. Sam och Christina Sandström 

Kommunens översiktsplan visar tydligt att den enda tänkbara väganslutningen för de stora 
exploateringsområdena B3, Br12 och Br 13 är att ansluta dem mot nordost, mot 
Sörgårdarna. Br12 och Br13 är enligt översiktsplanen reservområden som endast får byggas 
ut om hänsyn tas till genomkorsande sammanbindningsspår mot Björnrike och förhållanden 
för nya och befintliga tomer får bra ski in/ski out-förhållanden. Område Br13 får endast 
byggas ut om det samtidigt förses med en ny lift. 
Kommentar 33: Planförslaget berör område B3 och Br12 och bedöms vara förenlig med 
intentionerna den fördjupade översiktsplanen. Synpunkter som berör områden Br13 och B27 
berörs inte av planförslaget, men kommer att bemötas i kommande samrådsredogörelse för 
Vemdalens Kyrkby 55:94 m.fl. 
 
I föreliggande planförslag har förutsättningarna för skidåkning till och från skidbackarna och 
befintliga bostadsområdet omöjliggjorts. Även det befintliga skidspåret från Björnrike till 
skidbacken har tagits bort. Planförslaget måste således omarbetas helt så att 
förutsättningarna för ski in och ski out görs möjligt för de befintliga bostadsområdena samt 
så att det befintliga skidspåret Björnrike återför anslutning till barnbacken. 

Kommentar 34: Synpunkterna avseende förbindelseleder/ski in/ski out har tidigare bemötts 
under kommentar 19 ovan. 
 
Vad gäller det befintliga skidspåret så har detta erhållit en ny sträckning för att möjliggöra 
ny bebyggelse och vägar. Den nya sträckningen har utformats i samråd med representant för 
Destination Vemdalen. Den redovisade sträckningen kommer inte att studeras om till 
granskningen. 
 
Området i planförslaget planeras att försörjas med en enda lång väg genom hela området. 
Det är ur trafiksäkerhetssynpunkt inte rimligt att största delen av dessa tomter har sina in- 
och utfarter direkt emot genomfartsvägen. Om trafiklösningen skall vara av redovisad typ 
med direktanslutning av tomter bör områdets storlek begränsas avsevärt. Högst rimligt är att 
endast exploatera området B3 och i den omfattning som översiktsplanen anger, d.v.s. 500 
bäddar. Då finns också större möjlighet att göra skidspår inom området av god kvalitet för all 
bebyggelse inom området. 
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Kommentar 35: Planförslaget redovisar den vägsträckning som är mest lämplig vid 
beaktande av terrängens beskaffenhet. Vidare medför vägsträckningen att fler tomter kan 
läggas ut i området vilket är god hushållning med marken som ska exploateras. Längs 
Hovdedalsvägen är sikten mestadels god vilket medför att antal utfarter mot vägen inte 
bedöms utgöra osäker trafikmiljö.  

 

Området ligger delvis inom vattenskyddsområde. Ny trafik av stor omfattning inom 
vattenskyddsområdet innebär en säkerhetsrisk som inte studerats i planarbetet. 

Kommentar 36: Planbeskrivningen kompletteras med en beskrivning av detta under avsnittet 
risk och säkerhet. 

 
Fornminnesinventering inom andra områden på Vemdalsskalet har gett resultat som 
inneburit att hänsyn tagits till sådan inventering i planarbetet. Inför detta planförslag har 
fornminnesinventering ej utförts. 
Kommentar 37: Innan exploateringen påbörjas ska Länsstyrelsen ta ställning till huruvida det 
krävs en arkeologisk utredning i området. 
 
Planförslaget behöver omarbetas helt och hållet så att exploateringen överensstämmer med 
gällande detaljplaner samt översiktsplanens intentioner. Exploateringen bör minskas så att 
den endast omfattar område B3. En MKB samt ett planprogram bör upprättas om fler 
områden än B3 innefattas eftersom konsekvenserna då blir mycket stora ur många 
miljösynpunkter som nämnts ovan och på ett sätt som inte förutsetts i översiktsplanen. 

Kommentar 38: Gällande planförslag bedöms vara förenligt med den fördjupade 
översiktsplanen för områdena B3 och Br12. Planprogram och MKB har av kommunens inte 
bedömts som nödvändigt. Länsstyrelsen delar bedömningen.  

Kommande samrådsredogörelse för Vemdalens Kyrkby 55:94 m.fl. bemöter gällande 
detaljplaner i södra delen.  

 
Vill även påpeka att inget som helst samråd tidigare har skett med sakägare som är i högsta 
grad berörda.  
 
Vill även påpeka att i den enkla kungörelse som utgått framgår endast att planförslaget 
omfattar fastigheten VK 56:57. Ingen fastighetsförteckning har bilagts handlingarna på 
hemsidan. 

Kommentar 39: Innan kommunen antar en detaljplan ska kommunen ha tagit fram ett 

planförslag, samrått om förslaget och låtit det granskas enligt plan- och bygglagen (PBL)  

8-37 §§. Planförslaget handläggs med standardförande och kommunen har följt denna 

process vad gäller genomförande av samråd. Vidare kommer planförslaget att skickas ut på 

granskning under oktober 2017. På alla samrådshandlingarna framgår det att det 

gäller detaljplan för Vemdalens Kyrkby 56:57, 55:94, 55:12, 54:2, 11:11 m.fl. 

Fastighetsförteckning brukar kommunen inte lägga ut på hemsidan med hänvisning till PUL 

(personuppgiftslagen). Fastighetsförteckning är dock en offentlig handling och kan, vid 

behov, beställas från Härjedalens kommun, Miljö- och byggförvaltningen. 
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Yttrandet från Sam och Christina Sandström medför ändring av planförslaget.  
 
15. Marie Flodström och Andreas Tullsson 

Vi protesterar mot de tillkommande 7 tomter i detta förslag som är inritat på det område 
som är kallat ”naturområde” i tidigare detaljplan. Vidare framförs synpunkter om att 
naturmarken i detta område ska vara kvar. Infarten och trafiken till tomterna kommer att 
störa oss och medföra att värdet på fastighet påverkas negativt.  

Kommentar 40: Synpunkterna berör inte gällande planförslag utan kommer att bemötas i 
kommande samrådsredogörelse för Vemdalens Kyrkby 55:94 m.fl.  

 

Viktigt att det finns möjlighet att ta sig till och från skidområdet.  

Kommentar 41: Synpunkterna har tidigare bemötts under kommentar 19 ovan. 

Yttrandet från Marie Flodström och Andreas Tullsson medför ändring av planförslaget.  
 
16. Hans Rylander 

Vi har i Strömsområde haft en naturlig nedfart till hotell och liftanläggning. Denna nerfart är 
från korsningen av Hovdevägarna och genom befintligt skogsparti med svag lutning ner mot 
hotellet. Denna nerfart skall inkluderas i planeringen och med andra ord i möjligaste mån 
självklart bibehållas. Viktigt att det finns en liten lutning ner till liftarna. 
Kommentar 42: Planförslaget innehåller detta, se vidare kommentar 19 ovan. 

Vidare skall bilutfart anläggas från Hovdevägen till Hovdedalsvägen. Detta för att avlasta lite 
av trafiken på Karl XI väg. Den vägen användes mycket av gångtrafikanter och är för smal för 
området. 

Kommentar 43: Planförslaget innehåller inte någon anslutning av Nedre Hovdevägen till 
Hovdealsvägen som går genom planområdet. Det är dock tekniskt möjligt att genomföra 
detta i framtiden. Nackdelen är att en ny anslutning medför att skidspåret korsas.  
 
Vidare måste det till förbudsskyltar för skoteråkning generellt i området och ange var exakt 
man kan åka, så att folk inte kommer till skada och inte skidspår korsas på fler platser. 
Kommentar 44: Kommunen har påbörjat ett arbete för reglering av skotertrafiken i området. 
I detta arbete kommer markägare och övriga berörda ges möjlighet att vara delaktiga. I och 
med detta finns det ingen anledning att försöka reglera skotertrafiken inom en mindre del av 
Vemdalsskalet.  
 
Gällande sophantering, så kommer nya anläggningar i det nyplanerade området tillkomma. 
Vi i Strömsområde har skräpiga, fult målade sopcontainrar slarvigt placerade. Det känns 
otidsenligt med den typen av sophantering, istället bör Strömsområdet införlivas med nya 
sopanläggningarna i det planerade området 56:57. 
Kommentar 45: Detta är inget som planförslaget reglerar.  
 
Vid senaste detaljplanen, så placerades två sopcontainrar framför min fastighet. Denna 
placering skulle vara tillfällig sades det. Placeringen försvårar byggnation och naturlig 
tillgänglighet med bilinfart till min fastighet. Den naturliga och mest praktiska infarten 
omöjliggörs av nuvarande containers placering. Mitt förslag är att containrarna flyttas till 
Strömsväg och på den sida som gränsar mot den nya detaljplanen. Samtidigt öppnar man en 
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ny väg som förbinder Ströms väg med nya Hovdedalsvägen. Eftersom Karl XI väg är hårt 
trafikerad och belastad, med fordon av alla slag, skidåkare, hundägare mm så avleder man 
naturligt trafiken en hel del, vid den nu tilltänkta förtätningen av fastigheter.  
Kommentar 46: Detta är inget som planförslaget reglerar.  
 
Yttrandet från Hans Rylander medför ändring av planförslaget.  
 
17. Ann-Sofi Aronsson och Peter Lif 

Vi tycker det är mycket olyckligt att förbinda vägarna så att det möjliggörs att nå det nya 
området från det Ströms-området via Strömsväg/Susanns väg eller Nedre Hovdevägen. Vi 
har redan idag problem med att vägen inte håller samt att hastigheten och trafiken är hög 
och intensiv. Vi tänker främst på säkerhet för barn, fotgängare och skidåkare men slår även 
ett slag för miljön och vill begränsa biltrafiken i möjligaste mån, den som är benämnd möjlig 
att ansluta väg till Strömsområdet korsar även förbindelse skidspåret till Björnrike ytterligare 
en gång. 
Kommentar 47: Detta är inget som planförslaget reglerar eller anger då den södra delen inte 
längre utgör planområdet. Det beskrivs dock att det finns teknisk möjlighet i framtiden att 
ansluta Nedre Hovdevägen till Hovdedalsvägen som går genom planområdet. Det har också 
inkommit positiva synpunkter för detta.   
 
Det är av största vikt för oss att skidleder till och från backen möjliggörs, skidled från backen 
saknas i planen och det bör framgå vart den som går från Strömsområdet via den nya planen 
tar vägen ner mot barnbacken och Sörgårdarna. 
Kommentar 48: Planförslaget innehåller tre förbindelseleder till och från skidområdet. Vidare 
se kommentar 19 ovan.  
 
All dagvattenhantering skall ske inom exploateringsområdet, denna åtgärd får inte hämma 
Hovde samfällighets vattenförsörjning som nu tas i borrad brunn med lågt djup mellan 55:78 
och 55:79. 
Kommentar 49: Dagvatten fördröjs och omhändertas inom planområdet.  
 
Yttrandet från Ann-Sofi Aronsson och Peter Lif medför ändring av planförslaget.  
 
18. Per Mjörnheim 

Vi ser helst att detta område bevaras som det är och inte exploateras för att inte 
överexploatera området och nuvarande skog som skyddar mot hård vind. Det är ett väldigt 
stort område som ska exploateras. Om ändå det måste byggas ut tycker jag man kan nöja sig 
med halva bredden på exploateringen och den skulle ske från backens håll. 
 
Det rinner ju en bäck i området och kommer den bevaras och har den strandskydd på 100 
meter? Ifall man ändå exploaterar enligt denna plan så vill vi att man bevarar skid- och 
gångvägen från Nedre Hovdevägen till Sörliften så att folk inte behöver ta bilen till backen 
utan kan glida till backen. Även skidvägen från övre delen av nedre blåbärsbacken till 
bebyggelsen är bra att bevara så man kan glida hem från backen eller om ett annat 
alternativ kommer upp motsvarande det. 
Kommentar 50: Planförslaget är i linje med den fördjupade översiktsplanen för området. 
Strandskyddet upphävs för bäcken enligt planförslaget. Närmiljön omkring bäcken bibehålls. 
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Planförslaget innehåller tre förbindelseleder som gör det möjligt att ta sig till och från 
skidområdet.  
 
Vi har hört att några vill binda ihop de nya vägarna med Nedre Hovdevägen. Vill inte det då 
det kommer innebära mycket mer trafik för oss som bor i Kyrkbyn 55:69. 
Kommentar 51: Synpunkten har tidigare bemötts i kommentar 47 ovan.  
 
Yttrandet från Per Mjörnheim medför ingen ändring av planförslaget.  
 
19. Skistar AB 

Skistar se positivt på tillkomsten av byggrätter i området och särskilt med ski in/-out. Det är 
viktigt att Skistar får vara med i den fortsatta detaljplaneprocessen samt under 
projekteringen och produktionen i området då vi är huvudaktör för skidåkning, nedfarter, 
liftar och boende m.m. i direkt anslutning till planförslaget. Det är viktigt att området öster 
om planområdet och väster om Sörgårdarna inte påverkas fysiskt då detta är strategiskt 
mark för Skistars framtida verksamhet. Leder och gångstråk ska inte passera detta område. 
Detta område ska inte med denna detaljplan ses som något problem att planlägga utan 
snarare en naturlig fortsättning. 
Kommentar 52: Planförslaget beaktar dessa förutsättningar.  
 
Den snövattenledning som går genom området och som är tänkt att flyttas måste 
säkerställas med ledningsrätt. 
Kommentar 53: Planförslaget ändras med ny sträckning för vattenledning som upplåts med 
ledningsrätt.   
 
I handlingarna anges för parkering och utfarter: ”Parkering ska anordnas inom respektive 
fastighet med minst två parkeringsplatser per lägenhet över 80 m2”. På de objekt som vi 
förmedlar utgår vi från följande norm 0-5 bäddar 1 parkering, 6-9 bäddar 2 parkeringar, osv. 
Kommentar 54: Planförslagets redovisning grundar sig på lägenheter vilket bedöms vara i 
paritet med Skistars normer.    
 
Planförslaget rymmer ca 1500 bäddar. Skistar har tidigare lyft att det är bra med en 
förtätning nära nedfarter som ger ski in/out. I dialog med kommunen har det talats kring ett 
maxantal på 1200-1300 bäddar som ska antas. Allt har att göra med att barnområdet är en 
flaskhals produktmässigt då även all skidskola börjar där. 
Kommentar 55: Detta planförslag tillsammans med kommande planförslag för Vemdalens 
Kyrkby 55:94, ligger inom detta intervall vid realisering.  
 
Vad gäller skoter så är det viktigt att förekommande skoterleder separeras från nerfarter och 
skidåkande gäster tydligt. 
Kommentar 56: Reglering av skoteråkning inom planområdet och angränsande områden 
måste göras med ett helhetsgrepp. Kommunen har påbörjat ett arbete för reglering av 
skotertrafiken på Vemdalsskalet. I detta arbete kommer markägare och övriga berörda ges 
möjlighet att vara delaktiga. 
 
Yttrandet från Skistar medför ändring av planförslaget.  
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20. Helen Lindfors och Patrik Nilsson 

Framför flera synpunkter som endast berör kommande planförslag för Vemdalens Kyrkby 
55:94 m.fl. 

Avseende skidspåret som nu får en ny sträckning undrar vi hur man tänkt lösa problemet 
med att skidspårets nya sträckning korsar vägen. Skall spåret dras genom en tunnel, eller en 
bro över vägen? Man måste också ta hänsyn till pistmaskinen som pistar spåret dagligen. 
Spåret är ett av det finaste preparerade i området just tack vare pistmaskinen. Det är inte 
rimligt att man med en ny spårdragning skall behöva ta av skidorna för att passera vägen. 

Kommentar 57: Planförslaget innehåller inte några planfria korsningar där 
skidspår/förbindelseleder korsar väg. Exploatörerna har inte fått några sådana krav från 
kommunen under planprocessen. Åtgärder kommer att vidtas för att göra övergångar mellan 
skidpår/förbindelseleder och väg säkrare. 

 

Yttrandet från Helen Lindfors och Patrik Nilsson medför ändring av planförslaget.  
 

21. Jonas och Pernilla Fredriksson 

Har synpunkter på 7 tomter i den södra delen av det tidigare planområdet, Vemdalens 
Kyrkby 55:94 m.fl. Området ska förbli naturmark så det går att ta sig till och från skidområdet 
utan att åka bil. Detta område är också viktigt att bevara som ett lugnt område med tanke på 
exploateringen av Vemdalsskalet.  

Kommentar 58: Planförslaget berör inte detta område. Synpunkter kommer att bemötas i 
kommande samrådsredogörelse för Vemdalens Kyrkby 55:94 m.fl.  

 
Yttrandet från Jonas och Pernilla Fredriksson medför ingen ändring av planförslaget.  
 

22. Johanna Mjörnheim 

I första hand anser jag att byggnationen bör stoppas då den kommer att påverka nuvarande 
stugor mycket negativt och det är viktigt att bevara det skogsparti som finns kvar. Det 
kommer att leda till att ett område som i dagsläget är mycket lugnt och stilla blir livligt och 
mer trafik, vilket även påverkar värdet på fastigheterna i området. Om byggnation blir av har 
jag önskemål om att skidvägen mellan Nedre Hovdevägen och barnbacken ska bevaras intakt 
så att det fortsatt är möjligt att åka skidor från vår stuga till skidområdet. 

Kommentar 59: Området har varit med som ett utbyggnadsområde för fritidsboende sedan 
2008 då kommunen antog den fördjupade översiktsplanen för området. Vemdalsskalet 
utvecklas och förändras vilket gör att vissa områden som tidigare var naturmark bebyggs. 
Exploatörerna menar att värdet på omkringliggande fastigheter kommer att öka när 
området bebyggs.  

Planförslaget innehåller tre förbindelseleder som gör det möjligt att ta sig till och från 
skidområdet för boende inom planområde och omkringliggande bebyggelse.  

 

Yttrandet från Johanna Mjörnheim medför ingen ändring av planförslaget.  
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23. Marianne Silfver och Leif Svensson 

Vi ser fram emot att det byggs ny tillfartsväg i kanten av Skalsmyren till området. Då finns en 
alternativ väg för fastigheterna på Ströms och Susannes väg. Dessutom möjliggörs 
framkomst vid eventuella trafikproblem. Det är önskvärt att tillfartsvägen med övergångar 
(övergångsställen) görs säkra för alla kategorier av trafikanter; de som promenerar, 
barnfamiljer som förflyttar sig till backar och spar vintertid och skidåkare. Minska 
olycksrisker genom att sänka hastigheten för alla vägar inom området (utom stora vägen) till 
40 km/h. Möjligen är detta mer en synpunkt för kommande trafikstudie men tål att nämnas 
här. 

Kommentar 60: Planförslaget redovisar angöringsväg i kanten av Skalsmyren och vidare in i 
planområdet. Hovdedalsvägen blir huvudväg genom planområdet och avslutas med en 
vändplan norr om Vemdalens Kyrkby 55:94. Med denna utformning reglerar inte 
planförslaget någon alternativ väg till Ströms och Susannes väg. I övrigt vad gäller vägar och 
hur de ansluter mot Strömsområdet, se bemötande 26 ovan. Planförslaget reglerar inte 
trafikregler och hastighet. Detta får utföras med lokala trafikföreskrifter.   

 

Viktigt att begränsa skoteråkning till skoterleder. Till exempel är Karl Xl:s väg flitigt trafikerad 

av snöskotrar, ibland med hög hastighet. Vi ser också en ökande trafik med fyrhjulingar 

under barmarkstiden. 

Kommentar 61: Kommunen har påbörjat ett arbete för reglering av skotertrafiken i området. 

I detta arbete kommer markägare och övriga berörda ges möjlighet att vara delaktiga. I och 

med detta finns det ingen anledning att försöka reglera skotertrafiken inom en mindre del av 

Vemdalsskalet. 

 

I beskrivningen över naturvärden, område G, anmodas aktsamhet om de små bäckar som 
finns där. En större vattenfråga som gäller hela övre området och möjligen hela dalen är om 
vattentillgången i stort påverkas av det ökade uttaget av vatten från Varggranstjärnen till 
snökanonerna. 

Kommentar 62: Detta ligger utanför konsekvenserna för planens genomförande. 

 

Yttrandet från Marianne Silfver och Leif Svensson medför ingen ändring av planförslaget.  

 

24. Hovde Fritidshusförening 

För boende/medlemmar i fritidshusföreningen är det av största vikt att skid- och gångvägar 
till och från skidområdet finns och har rätt lutning, ytjämnhet och möjlighet till preparering. 
Planförslaget innehåller ett skidspår som har sin sträckning utmed övre- och nedre 
Hovdevägen, vilket är mycket positivt. Denna sträckning nyttjas idag för transport till 
skidområdet.  
 
En skidled i den östra delen av planen över kvartersmark markerad E1 sophantering samt att 
den får korsa GATA två gånger, förläggningen av denna är mycket likt den sträckning som 
nyttjas idag, det är dock mycket olyckligt att den korsar Gata två gånger samt måste passera 
sophanteringsyta där tunga fordon vistas, vi vill säkerställa att både det nya och gamla 
området kan förflytta oss säkert till och från backen både till fots och på skidor. 
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Kommentar 63: Ytan för sophantering och tomterna i detta område har tagits bort för att 
beakta naturvärden och förbindelseleden. Förbindelseleden kommer dock att korsa 
Hovdedalsvägen och Brunbjörnsvägen innan den kommer in i den preparerade skidbacken 
som går genom Hovdevillorna. Konsekvenserna av detta kommer att framgå av 
planbeskrivningen.  
 
Vi saknar benämning och markering av tillfart från backen (nedre blåbär) men kan anta att 
det skall kunna möjliggöras i den norra delen mitt på planen i det släpp som finns mellan de 
tilltänkta tomterna, i den nord östra släppet är det benämnt tillfart. Detta skulle vi vilja 
komplettera samt att denna tillfart/skidväg tar sig ända fram till förbindelsespåret till 
Björnrike (se karta med markering). 
Kommentar 64: Egenskapen tillfart i plankartan avser angöring till en tomt. I detta släpp med 
naturmark finns det möjlighet att ta sig fram, men det är inte något som kommer att 
beskrivas ytterligare i handlingarna.  
 
Yttrandet från Hovde Fritidshusförening medför ändring av planförslaget.  
 

25. Destination Vemdalen  
För att detaljplanens goda ambitioner ska bli omsatta och realiseras är det avgörande vad 
som anges i exploateringsavtalet. Genomförandet som beskrivs i detaljplanen måste regleras 
ingående i exploateringsavtalet för att efterlevas. Tillsyn från kommunen krävs för att 
åtgärderna verkligen genomförs, t.ex. reglering av naturmark avskiljande ridå mot 
skidspåret. Samtliga exploatörer för t.ex. VA, vägar och övrig infrastruktur behöver 
implementera genomförandet vid sitt utförande. Avståndet mellan skidspåret och 
kommande bebyggelse ska följas och detta måste kontrolleras noggrant av kommunen på 
plats.  
Kommentar 65: Exploatörerna kommer att följa innehållet i det kommande 
exploateringsavtalet. Det åligger kommunen, i den mån det anses vara rimligt, att utföra 
kontrollen av genomförandet.  
 
I planområdets övre del korsar spåret Vemdalsskalet-Björnrike huvudvägen. Här krävs en 
planfri korsning som ska bekostas av exploatörerna. I handlingarna beskrivs vidare 
möjligheten med ny väg mellan Strömsområdet och Hovdedalsvägen Även här krävs en 
planfri korsning för att det inte ska leda till kraftig inverkan på den turistiska produkten 
och/eller säkerheten. Det befintliga skidspåret korsas inte av någon bilväg och så bör det 
förblir. Anläggning och kostnad för att utföra planfria korsningar ska framgår av handlingarna 
och bekostas och genomföras av exploatören.  

Kommentar 66: Planförslaget innehåller inte några planfria korsningar där 
skidspår/förbindelseleder korsar väg. Exploatörerna har inte fått några sådana krav från 
kommunen under planprocessen. Åtgärder kommer att vidtas för att göra övergångar mellan 
skidpår/förbindelseleder och väg säkrare.  

 

En detalj när det gäller skidled är att den skidled som ska hantera trafik från Ströms område 
går rakt igenom ett område avsett för sophantering. 
Kommentar 67: Kommande planförslag ändras så att inga tomter eller yta för sophantering 
finns i området där förbindelseleden går mellan Hovdedalsvägen och Brunbjörnsvägen.  
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Vägnätets bredd är 5 meter för infartsväg. I övrigt 4 meter. I skrivningarna framgår att 
”planförslaget kan bidra till att utveckla möjligheter för att cykla inom Vemdalenområdet”. 
Med de vägbredder som finns för handen kan det ifrågasättas om det moderna samhällets 
syn på säkerhet och framkomlighet uppfylls. Fyra och fem meter vägbredd innebär krav på 
mötesplatser för biltrafik. För gående och cyklister är det relevant att GC väg anläggs när det 
gäller huvudväg. Som mest angeläget är anläggandet av GC väg på infartsvägen. 

Kommentar 68: Tanken är inte att GC-vägar ska anläggas i området utan att exploateringen 
kan medföra att GC-väg byggs ut ytterligare i centrala områden. Att GC-väg ska anläggas 
inom planområdet eller andra fritidsområden på Vemdalsskalet är en god tanke men är en 
orimligt hög ambitionsnivå för de exploatörer som ska bekosta detta. Ska GC-vägar byggas 
inom olika fritidsområden på Vemdalsskalet så bör detta utföras av väghållaren, 
Vemdalsskalets Vägförening.  

 

"Vägar och vändplaner inom området föreslås anläggas med väggrus eller annat 
genomsläppligt material för att minska dagvattenavrinningen". Vägar och vändplanen ska 
anläggas efter kommunens styrande dokument. Förutom bärighet innebar dessa normer att 
vägen ska vara plomberad och ha en struktur som minimerar att vatten tränger in i den 
respektive ansamlas på den. 
 
Det bästa vore naturligtvis att vägar asfalteras. Vilket i dag är standard i det normala 
samhället, och inte minst i internationella besöksnäringsområden. De som skulle tjäna mest 
på högre standard än grus är tveklöst exploatörerna eftersom det påverkar fastighetspriser. 
Även de framtida fastighetsägarna blir vinnare eftersom skötselkostnader är lägre för 
asfalterade vägar. Där asfalt är mest angeläget är infartsvägen samt inom de kvarter där 
tätbebyggelse ska ske. 

Kommentar 69: Planförslaget följer de förutsättningar som gäller för Vemdalsskalet. Det kan 
vara rationellt att belägga vägarna med asfalt men detta medför också att området erhåller 
en annan karaktär än vad exploatörerna tänkt sig. Intentionerna av ett genuint fritidsområde 
kan försvinna och området asfalteras. Exploatörerna har inga planer på att belägga vägarna 
med asfalt. I övrigt ska vägarna utföras enligt kommunens styrande dokument.  

 

Belysning är en självklarhet och är i dag vanligt förekommande inom Vemdalens 
besöksnäringsområde. Exempelvis som i Björnrike och Grubbvallen i Klövsjö. Med tanke på 
vägnätets utformning, det stora antal bäddar som området kommer att härbärgera, samt 
områdets belägenhet, är vägbelysning nödvändigt. Viktigt är att aven belysningen lever upp 
till planens övriga ambitioner. 

Kommentar 70: Hur området ska förses med belysning är inget som regleras i planförslaget. 
Vid korsningar för förbindelseleder/skidspår och sophantering planeras någon form av 
belysning. Hur området utformas i övrigt fastställs i senare skede.  

 

Skrivningen vad gäller skoter och skoteråkning kan betecknas är något svepande. I 
planhandlingar finns inga former av intern struktur för skoter, interna leder, terminaler för 
skoter/släpvagnar. Interna leder från området till anlagd skoterled redovisas inte heller. I 
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planhandlingarna har man helt enkelt duckat för ämnet. Det är man inte ensamma om när 
det gäller nya exploateringar. Något för kommunen att bevaka framledes. 

Kommentar 71: Kommunen har påbörjat ett arbete för reglering av skotertrafiken i området. 
I detta arbete kommer markägare och övriga berörda ges möjlighet att vara delaktiga. I och 
med detta finns det ingen anledning att försöka reglera skotertrafiken inom en mindre del av 
Vemdalsskalet. 

 
Avfallshantering som ingår i planförslaget måste ha en tillräcklig yta för väl tilltaget sophus.  
Vidare är det viktigt att de platser där sopor ska lämnas finns i nära anslutning till boendet. 
Här finns ett motsatsförhållande mellan kommunen som vill ha få sopstationer för hämtning- 
billigare- och gäst som vill ha nära till sin sopstation. Här bör gästnytta råda. Viktigt är att 
sopstationer har belysning, att plats finns för lämning och hämtning samt att de har stadig 
tillsyn. 

Kommentar 72: Ytan för sophantering som ingår i planförslaget har studerats i samråd med 
kommunen. Det är den enda möjliga lösningen som uppfyller de krav som kommunen anger.  

 

Viktigt att området städas och återställs efter exploatering. Utifrån områdets belägenhet- 
dess absoluta närhet till Vemdalsskalets centrala skidområde och Skalets torg blir återställd i 
detta planområde extra viktigt. Därmed är det rimligt att vägområden och ledningsgator sås 
igen med gräsfrö understött med konstgödning. För att minska erosion samt för att minska 
synlighet av de skador natur som oundvikligt uppstår vid en exploatering. Även denna åtgärd 
påverkar synbart fastighetspriser positivt. 

Kommentar 73: Synpunkterna beaktas vid exploateringen.  

 

Yttrandet från Destination Vemdalen medför ändring av planförslaget.  
 
ÄNDRINGAR 

Följande ändringar genomförs efter genomfört samråd: 
 
PLANBESKRIVNING 

- Planens omfattning ändras och avser endast Vemdalens Kyrkby 56:57, 56:22 och 
39:42 

- Planbeskrivningen kompletteras med ansvarsfördelning vad gäller anläggande, 
förvaltande och ägandet av VA-ledningar och tillhörande inrättningarna 

- Planbeskrivningen ändras och förtydligas gällande kostnader för genomförandet av 
planen 

- Planbeskrivningen ändras och förtydligas gällande vilka skyddsåtgärder som vidtas 
vid exploateringen 

- Planbeskrivningen ändras så att även parkeringsplatser längs kvartersvägen inom 
Hovdevillorna kan ingå i gemensamhetsanläggning 

- Planbeskrivningen tillförs en generell beskrivning av hur släckvatten kan hanteras vid 
brand samt vilka risker plangenomförandet kan medföra för vattenskyddsområdet 

- Under genomförandefrågor tillförs att det krävs dispens från artskyddsförordningen 

- Planbeskrivningen ändras vad gäller avsnittet om naturvärden och artskydd. Planen 
omarbetas genom att fem tomter utgår i planens östra del, där bäcken kommer in i 
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planområdet. Vidare flyttas ytan för sophantering längre från bäcken och dess 
närmiljö. Ändringarna medför större hänsyn till naturvärden i området.  

- Planbeskrivningen kompletteras med brandpost inom Hovdevillorna 

- Planbeskrivningen förtydligas vad gäller de tre förbindelselederna i området. Vidare 
kompletteras beskrivningen med risk och säkerhet längs lederna i området samt 
åtgärder som avses vidtas för att göra övergångar mellan spår/lederna och vägar 
säkrare.   

 
PLANKARTA 

- Planens omfattning ändras och avser endast Vemdalens Kyrkby 56:57, 56:22 och 
39:42 

- Plankartan kompletteras med egenskapsbestämmelser i området Hovdevillorna samt 
att bestämmelsen g1 avser kvartsvägar och parkeringsplatser 

- Grundkartan kompletteras med rättighetsbeteckningar 

- Naturmarken utökas i planens östra del, ytan för sophantering flyttas längre in i 
planområdet 

- Bestämmelsen avseende utökad lovplikt för utfyllande och schakt, a2, utgår 
- Bestämmelsen f2 omformuleras så att ”vind får inredas” utgår. Likaså utgår 

formuleringen ”skorsten får uppföras”.  
- Plankartan ändras så att en vägförbindelse västerut från Rödrävsvägen blir möjlig att 

utföra i framtiden 
- Plankartan visar ny sträckning för Skistars vattenledning som går planområdet 

 
ILLUSTRATION 

- Planens omfattning ändras och avser endast Vemdalens Kyrkby 56:57, 56:22 och 
39:42 

- Naturmarken utökas i planens östra del, ytan för sophantering flyttas längre in i 
planområdet 

- Brandpost redovisas för området Hovdevillorna 
- Parkeringsytor läggs ut längs kvartersvägen, Äventyrsstigen 
- Illustrationen ändras så att en vägförbindelse västerut från Rödrävsvägen blir möjlig 

att utföra i framtiden 
- Illustrationen förtydligas vad gäller de tre förbindelselederna i området 
- Illustrationen visar ny sträckning för Skistars vattenledning som går planområdet 

 
 
FÖRSLAG TILL BESLUT 

 
Miljö- och byggnadsnämnden rekommenderas besluta 

- att anta denna skrivelse som kommunens samrådsredogörelse 

- att sända ut planen för granskning 
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